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Struéna historie:

Nedostate¢né vykony stihaciho letounu LaGG-3 v roce 1941 hrozily,
ze bude zastavena jeho sériova vyroba, zejména z duvodl pohonné
jednotky VK-105PF (licencné vyrabény motor Hispano Suiza), kterd méla
maly vykon vzhledem k t€Zkému draku letounu.

Koncem roku 1941 pfijel S. A. Lavockin do zavodu ¢. 21 v Gorkém,
kde se svym tymem konstruktérii zapocali s prestavbou draku do kte-
rého mél byt zabudovian novy hvézdicovy motor Svecov M-82,
pozdgji AS-82.

Prototyp LaGG-3/M-82 byl dokoncen v prosinci 1941 a kromé& nového
motoru byl letoun vybaven automatickymi sloty na nab&éznych hranach kii-
dla a dvéma synchronizovanymi kanény SVAK pod horni &asti krytu mo-
toru. Prvni testy zapocaly ovSem az v bfeznu 1942, to jiz vSak byl letoun
oznacen LaG-5. V dubnu 1942 se konstrukéni kancelat presunula do zavodu
¢. 31, kde byl podroben dalsim testovacim zkouskam a nasledné bylo nafi-
zeno zahajeni sériové vyroby s cilovymi terminy Cerven az ervenec 1942.
Prvnich 10 exemplait LaG-5 bylo dokonceno b&hem cervna a vSechny
se ihned podrobily operaénim zkouskam a vesSkeré nasledné zavady
(vibrace kanont, Gniky oleje, obtizny ptistup do kabiny) byly odstranény nebo
alesponn zmirnény. Prvni bojové tutvary dostaly nové stroje jiz b&hem
1éta 1942 a nasledné v zati 1942 byl letoun definitivné oznacen La-5.

Verze La-5FN byla nejvykonnéjsi verzi Lavockinova letounu, tato verze
jiz byla rovnocennym soupefem némeckych letadel Bf 109 a Fw 190, tedy
alespon v letovych vyskach do 3000 metra.

Stroje La-5FN byly poprvé nasazeny v roce 1943 v bitvé v Kurském
oblouku a slouzily az do konce valky.

Na jafe 1944 byla letouny La-5FN vyzbrojena 128. samostatna ceskoslo-
venska stihaci perut v SSSR. Ceskoslovenské letectvo bylo jedingm zahra-
ni¢nim uzivatelem tohoto typu.

Zakladni takticko-technické udaje:

Lavockin La-5FN byl stihaci jednomistny, jednomotorovy samonosny dol-
noplosnik. Dievéna kostra kiidel a pevnych ocasnich ploch byla potazena
preklizkou, kovova kostra pohyblivych ocasnich ploch a klapek platnem. Trup
tvotila preklizkova poloskotepina. Hvézdicovy motor pohanél kovovou tfilistou
vrtuli s nastavitelnym uhlem nabéhu listi. Podvozek (hlavni i ostruhovy) byl
plné zatahovaci. Vyzbroj tvotily dva pevné kanony SVAK raze 20 mm stiilejici
okruhem vrtule. Pro kazdy kanon bylo k dispozici 200 nabojt a letoun mohl nést i
8 nefizenych raket, bomby do hmotnosti 500 kg nebo piidavné nadrze s palivem.

Short history of the aeroplane:

In 1941, the insufficient performance of the LaGG-3 fighter threatened the con-
tinuation of its serial production, mainly because its VK-105PF powerplant had
a low performance due to the heavy airframe of the aircraft.

S. A. Lavochkin came to plant No. 21 in Gorky at the end of 1941, where he
and his construction team began a refit of the airframe with a Shvetsov M-82
radial engine, later called the Ash-82.

The LaGG-3/M-82 prototype was finished in December 1941 and, in addition
to the new engine, it was also equipped with automatic leading-edge slats and
two synchronised ShVAK cannons under the upper part of the engine cowling.
However, the first tests started in March 1942 afier the aircraft had been desig-
nated LaG-5. The design bureau was moved to plant No. 31 in April 1942, where
the aircraft underwent additional tests before its serial production was ordered
with target deadlines from June to July 1942. The first 10 LaG-5s were finished
in June. They were immediately subjected to operational tests, and all of the dis-
covered defects (cannon vibrations, oil leaks, difficult access to the cockpit) were
removed or at least mitigated. The first frontline units received new aircraft du-
ring the summer of 1942 and then, in September 1942, the plane was definitively
designated as the La-5.

The La-SFN version was the best performing version of Lavochkin's aircraft.
It was an equal to the German Bf 109 and Fw 190, at least up to attitudes of
3,000 m.

The La-5FN was first deployed in 1943 in the Battle of Kursk and served until
the end of the war.

In spring 1944, the 128th Czechoslovak Independent Fighter Air Regiment in
the USSR was equipped with La-SFN. The Czechoslovak Air Force was the only

foreign user of this type of aircraft.

Basic tactic and technical data:

The Lavochkin La-5FN fighter was a single-seat, single-engine, low-wing
cantilever monoplane. The wooden frame of the wings and horizontal and ver-
tical stabilisers were covered with plywood, while the metal frame of the tail
control surfaces and flaps were covered with canvas. The fuselage was formed
by a plywood semi-monocoque. The three-bladed variable-pitch propeller was
driven by a radial engine. The landing gear (both main and tail wheels) was fully
retractable. The main armament consisted of 2 fixed 20 mm ShVAK cannons fi-
ring through the propeller disc. 200 rounds were carried for each cannon and
the aircrafi could also carry 8 unguided rockets, up to 500 kg of bombs, or
external fuel tanks.

¢ Pohonna jednotka:
Dvouhvézdicovy, vzduchem chlazeny ¢trnactivalcovy motor Svecov AS-
-82FN

® Rozméry:
Rozpéti: 9,80 m
Délka: 8,67 m
Vyska: 2,54 m
Nosna plocha: 17,5 m?
* Hmotnosti:
Prazdného letounu: 2 605 kg
Maximalni vzletova: 3402 kg
* Vykony:
Maximalni rychlost: 648 km/h
Dostup: 11000 m
Dolet: 765 km

® Vyzbroj:
2x kanon raze 20 mm, 8x nefizené rakety RS-82
a az 500 kg bomb PTAB

e Powerplant:
Shvetsov ASh-82FN two-row, air-cooled 14-cylinder engine

e Dimensions:

Wingspan: 9.80 m
Length: 8.67m
Height: 2.54m
Wing area: 17.5 sq.m

o Weights:

Empty weight: 2,605 kg

Maximum weight: 3,402 kg
e Performances:

Maximum speed.: 648 km/h

Service ceiling: 11,000 m

Range: 765 km

® Armament:
2x 20 mm cannons, 8x RS-82 unguided rockets
and up to 500 kg of PTAB bombs
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: ‘

1941 drohte dem Jagdflugzeug LaGG-3 drohten aufgrund seiner ungeniigenden
Leistungen die Einstellung der seriellen Produktion; vor allem aufgrund des Tri-
ebwerks VK-105PF (in Lizenz gefertigter Motor Hispano Suiza), das im Hinblick
auf das schwere Flugwerk eine zu niedrige Leistung hatte.

Ende des Jahres 1941 kam S.A. Lawotschkin in das Werk Nr. 21 in Gorki, wo er
mit seinem Konstrukteurteam den Umbau des Flugwerks begann. In das Flugwerk
sollte der neue Sternmotor Schwezov M-82, spdter ASch-82 eingebaut werden.

Der Prototyp LaGG-3/M-82 wurde im Dezember 1941 fertiggestellt und au-
Jser dem neuen Motor wurde das Flugzeug mit automatischen Vorfliigeln auf den
Anstromkanten des Fliigels und mit zwei synchronisierten Kanonen des Typs
SchWAK unter dem oberen Teil der Motorverkleidung ausgestattet. Die ersten
Tests begannen jedoch erst im Mdrz 1942, wobei das Flugzeug bereits als LaG-5
gekennzeichnet wurde. Im April 1942 siedelte das Konstruktionsbiiro in das Werk
Nr. 31 um, wo das Flugzeug weiteren Testpriifungen unterzogen wurde und ans-
chliefiend die Serienprodulktion mit den Zielterminen Juni bis Juli 1942 angeord-
net war. Die ersten 10 Exemplare des LaG-5 wurden im Juni fertiggestellt und alle
wurden sofort den operativen Priifungen unterzogen, wobei simtliche folgende
Miingel (Vibrationen der Kanonen, Olleckagen, schwieriger Zugang in die Kabi-
ne) entweder beseitigt oder wenigstens vermindert wurden.

Die ersten Kampfformationen haben die neuen Maschinen schon wdihrend des
Sommers 1942 erhalten und das Flugzeug wurde anschlieffend, im Jahr 1942,
als La-5 gekennzeichnet.

Die Version La-SFN wurde zur leistungsfihigsten Flugzeugversion von La-
wotschkin, diese Version war schon der gleichwertige Gegner der deutschen
Flugzeuge Bf 109 und Fw 190, zumindest in den Flughdhen bis zu 3000 m.

Die Maschinen des Typs La-5FN wurden zum ersten Mal im Jahr 1943 in der
Schlacht im Kursker Bogen eingesetzt und man hat sie bis Kriegsende benutzt.

Im Friihling 1944 wurde mit Flugzeugen La-5FN die 128. Selbststindige tsche-
choslowakische Fliegerdivision in der UdSSR ausgeriistet.

Die tschechoslowakischen Luftstreitkrifte waren der einzige auslindische Be-
nutzer dieses Typs.

Grundlegende technische Daten:

Die Lawotschkin La-5FN war ein einsitziger, einmotoriger, selbsttragender Ja-
gddoppeldecker. Das Holzskelett der Fliigel sowie des festen Leitwerkes wurde
mit Sperrholz, das Metallskelett des beweglichen Leitwerkes und die Klappen
mit Leinen belegt. Der Rumpf war in Sperrholz-Halbschalenbauweise ausge-
fiihrt. Der metallene Dreiblattpropeller mit dem Blattverstellmechanismus wur-
de durch den Sternmotor angetrieben. Das Fahrwerk (Haupt- sowie Spornrad-
fahrwerk) war véllig einziehbar.

Die Bewaffnung bildeten zwei feste durch den Propellerkreis schieffende
20-mm-Kanonen SchWAK. Jede Kanone verfiigte tiber 200 Schuss und das Flu-
gzeug konnte bis 8 ungelenkte Raketen, Bomben bis 500 kg oder Zusatztanks
mit Treibstoff tragen.

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovdni dilii pouZivejte
ostry niiz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstveé.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Jjoin parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixdaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

.

SloZité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouzivajte farby,
ktoré neleptaju polystyrén.

.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

e Triebwerk:
Lufigekiihlter 14-Zylinder-Doppelsternmotor Schwezow ASch-82FN

® Abmessungen:

Spannweite: 9,80 m

Ldinge: 8,67 m

Hohe: 2,54 m

Fliigelfliche: 17,5 m?
® Gewichte:

Leermasse: 2605 kg

Max. Startmasse: 3402 kg

® Leistungen:

Héchstgeschwindigkeit: 648 km/h

Gipfelhohe: 11 000 m

Reichweite: 765 km
® Bewaffnung:

zwei 20-mm-Kanonen, 8x ungelenkte RS-82-Raketen
und bis 500 kg PTAB-Bomben

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nanasajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

SYMBOLY

Bohren Sie ein Loch Wywierci¢ otwor

Vyvitat' otvor

Aplikovat obtisky Appliquer des décalques

Odfiznout Abschneiden Separar por corte OTpe3aTtb
Cut off Retirer Odcia¢ Odrezat’
Moznost volby Wahlweise Opcional BapuanTt
Optional Facultatif Wariant wykonania Moznost’ volby
@ Barveni Sterbend Morente ymuparowmn
Paint Mourant $mierci Farbenie
Nelepit Nicht kleben No engomar Hekneutb
') Do not cement a ne pas coller Nie kleic Nelepit’
(2 Zatizit Belasten Gravare O6pemeHATb
9] Weight Encombrer Obcigzyé Zatazit
Vyvrtat otvor Percez un trou MooceepnuTe oTBEPCTHE
ﬂ Drill a hole Praticare un foro P P P

MpUMeHUTb HaKnenku

Apply decal Applica decalcomanie . s M
Bewerben Abziehbilder Zastosuj naklejki Aplikovat obtlacky
Opakovana operace Opérations répétées MoBTOPHLIE onepaLmMu
Repeated operation Operazioni ripetute P pau

Wiederholte Operationen  Powtarzane operacje

Opakovana operacie
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SEZNAM DiLU / PLASTIC PARTS

BARVY / COLOURS

A | White 34
B | Red 60
C | Black 33
D | Silver 1
E | Blue 25
F | Glunmetal 53
G | Steel 27003
| Light Blue 65
J Grey 64
K | Dark Grey 164
. | Steel Grey 87
M | Brown 29
N | Dark Green 116
0 | Light Blue 65

POUZITY PRIBLIZNE ODSTIiNY BAREV HUMBROL
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