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Struéna historie letounu:

Stihaci letoun Lavockin La-7 vznikl pokracovanim vyvoje typu
La-5 a zaroven posledniho ¢lena letounti odvozenych od LaGGu
1 z roku 1938. V roce 1943 se stal La-5 hlavnim typem stihaciho
letounu sovétského letectva a konstruktéfi citili, ze vykony letounu
lze jesté vylepsit drakem zpevnénym kovovymi nosniky, aerody-
namickym CistSim trupem, silnéj$i vyzbroji a motorem se znacné
vys§im vykonem.

Letoun svym zkuSebnim letem v listopadu 1943 udélal mimo-
fadné dobry dojem a v kvétnu 1944 zacala sériova vyroba, ktera
skoncila koncem roku 1945.

La-7 byl jediny sovétsky letoun, ktery si na své konto pripsal
sestfel némeckého proudového letadla Messerschmitt Me 262
v unoru 1945 pilotem Ivanem Kozedubem.

Letoun byl rovnéz pouzivan jako testovaci platforma pro nové
pohonné systémy, véetné do zadé montovaného raketového moto-
ru RD-1.

Letadla, ktera zistala ve sluzbé i po skonceni valky, dostala od
NATO kodové oznaceni ,,Fin®.

Letouny ziskalo také rumunské a ceskoslovenské letectvo, u nas
slouzily lavocky az do roku 1950.

Zakladni takticko-technické udaje:

Lavockin La-7 byl stihaci jednomistny, jednomotorovy samo-
nosny dolnoplosnik. Dievénd kostra kiidel a pevnych ocasnich
ploch byla potazena pieklizkou, kovova kostra pohyblivych ocas-
nich ploch a klapek platnem. Trup tvotila pteklizkova poloskote-
pina. Hvézdicovy motor pohanél kovovou trilistou vrtuli s nasta-
vitelnym thlem nabehu listd. Podvozek (hlavni i ostruhovy) byl
plné zatahovaci.Vyzbroj tvofily dva pevné kanény SVAK raze 20
mm nebo tii synchronizované kanony B-20 raze 20 mm stiilejici
okruhem vrtule. Letoun mohl nést az 200 kg bomb.

Short history of the aeroplane:

The Lavochkin La-7 fighter plane was the continuation of the de-
velopment of the La-5 type, and also the last aircraft derived from the
LaGG-1 from 1938.

The La-5 became the main fighter plane of the Soviet Air Force in
1943 and its designers felt the aircraft’s performance could be im-
proved with an reinforced metal support airframe, greater aerodyna-
mics, more powerful armaments, and a significantly more powerful
engine.

The aircraft made a very good impression during its maiden flight
in November 1943, and serial production started in May 1944 and
finished at the end of 1945.

An La-7 piloted by Ivan Kozhedub was the only soviet aircraft to
shoot down the German Me-262 jet aircraft in February 1945.

The aircraft was also used as a test platform for new propulsion
systems, including the RD-1 tail-mounted rocket engine.

Aircrafi still in service after the war ended were given the NATO
reporting name “Fin”.

These planes also served in the Romanian and Czechoslovak Air
Forces, the Lavochkins served in the Czechoslovak Air Force until
1950.

Basic tactic and technical data:

The Lavochkin La-7 fighter was a single-seat, single-engine, can-
tilever monoplane. The wooden frame of the wings and horizontal
and vertical stabilisers were covered with plywood, while the me-
tal frame of the tail control surfaces and flaps were covered with
canvas. The fuselage was formed by a plywood semi-monocoque.
The three-bladed variable-pitch propeller was driven by a radial
engine. The landing gear (both main and tail wheels) was fully re-
tractable. Armament consisted of 2 fixed 20 mm ShVAK cannons
or three synchronised B-20 20 mm cannons firing through the pro-
peller disc. The aircraft could carry up to 200 kg of bombs.

® Pohonna jednotka:
Dvouhvézdicovy, vzduchem chlazeny ¢trnactivalcovy zazehovy
&tyidoby motor Svecov AS-82FN
* Rozméry:
Rozpéti: 9,80 m
Délka: 80,60 m
Vyska: 2,54 m
Nosna plocha: 17,5 m?
° Hmotnosti:
Prazdného letounu: 2 638 kg
Maximalni vzletova: 3402 kg
* Vykony:
Maximalni rychlost: 665 km/h
Dostup: 9 500 m
Dolet: 990 km
® Vyzbroj:
2x kanon raze 20 mm nebo 3x kanoén raze 20 mm a az 200 kg bomb

® Powerplant:
Shvetsov ASh-82FN two-row, air-cooled, four-stroke, 14-cylinder
petrol engine

® Dimensions:

Wingspan: 9.80m

Length: 8.60m

Height: 2.54m

Wing area: 17.5 sq.m
® Weights:

Empty weight: 2,638 kg

Maximum weight: 3,402 kg
® Performances:

Maximum speed.: 665 km/h

Service ceiling: 9,500 m

Range: 990 km

® Armament:
2x 20 mm cannon or 3x 20 mm cannon and up to 200 kg of bombs
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Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: ‘

Das Jagdflugzeug Lawotschkin La-7 entstand durch die Fort-
setzung der Entwicklung des Typs La-5 und gleichzeitig des letzten
Mitglieds der vom LaGGu 1 aus dem Jahr 1938 abgeleiteten Flug-
zeugreihe.

Im Jahr 1943 wurde die La-5 zum Haupttyp des Jagdflugzeuges der
sowjetischen Luftstreitkrdfte und die Konstrukteure waren sich dessen
bewusst, dass die Leistung des Flugzeuges noch durch ein mit Me-
talltriger verfestigtes Flugwerk, einen aerodynamisch ,, saubereren
Rumpf, stirkerer Bewaffnung und einen Motor mit hoherer Leistung
verbessert werden konnte.

Das Flugzeug machte bei seinem Probeflug im November 1943
einen auferordentlich guten Eindruck, und die Serienproduktion be-
gann Mai 1944 und dauerte bis Ende des Jahres 1945.

Die La-7 war das einzige sowjetische Flugzeug, welches das deut-
sche Diisenflugzeug Messerschmitt Me 262 im Februar 1945, gefiihrt
durch den Flieger Iwan Koschedub, abschiefen konnte.

Das Flugzeug wurde gleichfalls als Testplattform fiir die neuen Tri-
ebsysteme, inklusive des im Heck des montierten Raketenmotors RD-1
eingesetzt.

Die Flugzeuge, die auch nach dem Kriegsende benutzt haben, bek-
amen die Codekennzeichnung ,, Fin“ bei der NATO.

Die Flugzeuge setzten auch die rumdnischen und tschechoslowa-
kischen Luftstreitkrdfte ein, in der Tschechoslowakei waren sie bis
zum Jahr 1950 im Einsatz.

Grundlegende technische Daten:

Die Lawotschkin La-7 war ein einsitziger, einmotoriger, selbsttra-
gender Jagdeindecker. Das Holzskelett der Fliigel sowie des festen
Leitwerkes wurde mit Sperrholz, das Metallskelett des beweglichen
Leitwerkes und die Klappen mit Leinen belegt. Der Rumpf war in
Sperrholz-Halbschalenbauweise ausgefiihrt. Der metallene Drei-
blattpropeller mit dem Blattverstellmechanismus wurde durch den
Sternmotor angetrieben. Das Fahrwerk (Haupt- sowie Spornradfahr-
werk) war vollig einziehbar.

Die Bewaffnung bildeten zwei feste durch den Propellerkreis
schieffende 20-mm-Kanonen SchWAK oder drei synchronisierten
20-mm-Kanonen B20. Das Flugzeug konnte bis zu 200 kg Bomben
tragen.

o Triebwerk:
Luftgekiihlter 14-Zylinder-Doppelsternmotor Schwezow
ASch-82FN

® Abmessungen:

Spannweite: 9,80 m

Liinge: 8,60 m

Hohe: 2,54 m

Fliigelficiche: 17,5 m?
* Gewichte:

Leermasse: 2638 kg

Max. Startmasse: 3402 kg

o Leistungen:

Héchstgeschwindigkeit: 665 km/h
Gipfelhohe: 9500 m
Reichweite: 990 km

® Bewaffnung:
zwei 20-mm-Kanonen oder drei 20-mm-Kanonen und bis zu 200
kg Bomben

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovdni dilii pouZivejte
ostry niiz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstveé.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Jjoin parts.

Use only cement for polystyrene

plastic.
N

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixdaciu pouzivajte Stipce alebo
gumicky.

Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

.

SloZité zbarveni si predmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.

K malovani pouzivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouzivajte farby,
ktoré neleptaju polystyrén.

.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.
Obtlacky nanasajte na vyfarbeny

model.
e Decals apply after assembly
and paiting.
Odfiznout Abschneiden Separar por corte OTpe3aTtb
Cut off Retirer Odcia¢ Odrezat’
Moznost volby Wahlweise Opcional BapuanTt
Optional Facultatif Wariant wykonania Moznost' volby
@ Barveni Sterbend Morente yMuparowmii
Paint Mourant $mierci Farbenie
Nelepit Nicht kleben No engomar Hekneutb
[} Do not cement a ne pas coller Nie kleic Nelepit’
(2 Zatizit Belasten Gravare O6pemeHATb
9] Weight Encombrer Obcigzyé Zatazit
Vyvrtat otvor Percez un trou MooceepnuTe oTBEPCTHE
ﬂ Drill a hole Praticare un foro P V’:n"tat’ otvorp
Bohren Sie ein Loch Wywierci¢ otwor Yy
Aplikovat obtisky Appllq_uer des decalqt_les MPMMEHUTL HaKneikn
Apply decal Applica decalcomanie Aplikovat' obtlack
Bewerben Abziehbilder Zastosuj naklejki P Yy
Opakovana operace Opérations répétées MoBTOPHLIE onepaLmMu
Repeated operation Operazioni ripetute o akopvana' ° eF:a'::lie
Wiederholte Operationen  Powtarzane operacje P P
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SEZNAM DILU / PLASTIC PARTS

BARVY / COLOURS
A | White 34
B | Blue 109
C | Red 60
D | Steel Grey 87
E | Yellow 99
F | Grey 64
G | Black 33
H | Light Blue 65
J Dark Grey 32
: I s

POUZITY PRIBLIZNE ODSTIiNY BAREV HUMBROL
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